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.  

Building caravansaries has been one of the most important civil and 

welfare activities of Iranians during historical and islamic centuries. 

Although numerous researches have been done by former researchers, 

there are many untold things to clarify the changes of this form of 

architecture. In south of Iran (Khouzestan and Kohgiluyeh & Boyer 

Ahmad provinces) there are some caravansaries left from the last 

centuries. It is belived that the investigation of these structures helps 

the better understanding of changing trend of building caravansaries 

in Iran, especially in its southern parts. Among them, an old 

caravansary located in the vicinity of Mohammad Abad village, 

Dezhe-Mahtabi caravansary, KhanAvaz caravansary (in Kohgilouyeh 

& Boyer Ahmad province) , Darvazeh - Gach caravansary (located in 

Ramhormoz city in Khouzestan province), and many others in Lar 

region (Fars province) could be mentioned. The question which we are 

going to find its answer in this study is that: What is the most important 

charactristic of simple caravansaries in southwest of Iran and how has 

been the history and the evolution of them? The method used in this 

survey are descriptive-conformative and also historical-analytical 

approaches. While investigating historical resources about road 

connections in the region during islamic period and archeological 

evidence of Mohammad Abad caravansary, the authors have made an 

attempt to evaluate the similarity of this caravansary with other similar 

caravansaries in Kohgilouyeh & Boyer Ahmad, Khouzestan, Fars, and 

another similar building in western Qasr-alheir in Syria. 

In terms of plan and overall map, Mohammed Abad caravanserai is 

comparable to “Darvazegach” caravanserai which is known as the 

oldest caravanserai in Iran, belonging to the Sassanid period. 

However, in terms of overall dimensions, Mohammed Abad 

caravanserai is considered as a larger sample of “Darvazegach” 
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caravanserai. Although it is comparable to Dezhmahtabi caravanserai 

in the fifth century AH/10th century CE in terms of the materials used, 

the type of arch (crescent arch), and the pillars applied, according to 

the list of stations on Arjan-Semirom route mentioned by 

Moghaddassi (the fourth century AH/10th centuries CE; the oldest 

historical text about the historical route of Arjan-Isfahan), the first 

station from Arjan is Kenesht Majoosan. It is possible that 

Dezhmahtabi caravanserai is the station mentioned by Moghaddassi. 

Since Mohammad Abad caravanserai is the second well-known 

caravanserai in Kohgiluyeh, which is about 2-day travel (60 km) from 

Arjan, it is the same station mentioned by Moghaddassi (Gharyeh is 

the second station on Arjan-Isfahan route). Thus, the construction of 

Mohammad Abad caravanserai can be attributed to at least the fourth 

century AH. Although it is not possible to neglect the presence of 

Dehdasht 10 km east of Mohammad Abad caravanserai, which was 

probably called the village of Al-Dasht initially and Dehdasht in the 

Safavid era with a significant position in the Kuhgiluyeh region, 

artifacts not older than Seljuqid period have been found there. It is 

noteworthy that the third station on this historical route is the city of 

Ziz in the 4th century AH/10th century CE, Ziz and Gharyeh stations 

were built simultaneously. Moghaddasi stated that Ziz was a small 

town located along the Taab River, where meat, walnuts, and fruits 

were cheap, and the central mosque, which began in 367 AH/ 977 CE, 

was left unfinished until 368 AH/978 CE when he was still there. 

Mohammad Abad caravanserai is also comparable to north and south 

Khan Avaz caravanserais on the Arjan-Shiraz route, which are 

attributed to the fourth and fifth centuries AH based on the study of 

surface potteries. It should be noted that during the fourth and fifth 

centuries AH/ 10th-11th centuries CE, Kohgiluyeh was part of Fars 

province, which was under the rule of Al-Bouye (327-432 AH/ 938-

1040 CE); therefore, it is possible to attribute the construction of this 

caravanserai to Al-Bouye. It is said that “Azud Al-Dawla” constructed 

3,000 mosques and inns in the late 4th century AH, mostly in western 

parts of Iran. Al-Bouye caravanserais in this region are probably part 

of the network of caravanserais built based on Al-Bouye caravan 

program. Mohammad Abad caravanserai was used by the tribes of the 

region during the Pahlavi era. The parts of the caravanserai restored 
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with rock and mortar are related to this period. In the 1990s, as the 

city of Mohammad Abad emerged, the ceiling and walls of the 

caravanserai were extensively demolished and its gypsum was used 

for the construction of new houses. The simple architecture of these 

caravansaries, which had long spaces suitable for keeping the horses 

of the caravans, suggests a function beyond the accommodation of 

travelers and is probably rooted in “Chapar Khaneh” originating from 

the Achaemenid period. As we know, a number of caravanserais were 

the means of conducting “Barid” or dispatching political-official 

messages, that had maintained their importance from the Achaemenid 

period to the Islamic middle centuries. Barid was arranged on regular 

intervals at intermediate stop points and by changing horses, and in 

addition to delivering documents and messages quickly, it was an 

obvious means of transferring military and civilian information (ibid: 

438). Barid in the south-west communication routes in Iran was more 

important than other parts of Iran, because the major capitals of Iran 

were in Fars from the Achaemenid period to the Al-Bouye period, and 

the important way connecting the western centers of the Persian 

empire from Shusha and Ctesiphon to the center of Fars passed from 

Khuzestan and Kohgiluyeh. What has been reported about this way in 

the Islamic era is the mention of places such as Farzuk, Bandak, Hebs, 

Khan Hammad, Jonbaz or Gonbad Molghan. Therefore, it is not 

beyond expectations that the form of these caravansaries would be the 

continuation of pre-Islamic monuments for Chapar Khanes which had 

the task of informing and conveying governmental documents to 

various parts of the empire. However, what does this form in the 

Western Qasr Al-Hayr collection indicate? As historical sources show, 

with the establishment of the Umayyad system in the middle of the 

first century AH and the reversal of the Islamic government towards 

the royal government and the proclamation of Muawiyah as the first 

king of the Arabs, he established Barid by consulting his Persian and 

Roman advisors in order to fulfill his goals in the administrative 

system of the government. He aimed to set up the Supreme Court to 

speed up the collection of news and information in the areas under 

management, secure the roads and counterespionage operations, repel 

the evil of bandits, care for and repair roads, bring Khalifa’s secret 

news to senior officials, and provide regular reports on financial, 

military, and civilian affairs and its dissemination. At the Umayyad 
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era, Barid expenditure was forty million Dirhams, which is twice the 

amount spent by the next dynasty, the Abbasids. Koureh Arjan and 

Kohgilouyeh region, in the course of the Achaemenid and Sassanid 

dynasties, linked Asia Minor through Mesopotamia to Susa, Arjan, 

and Estakhr. The Silk Road also passed Baghdad, Halwan, and 

Nasibain and reached, after crossing the Euphrates, the city of 

Hierapolis and the port of Antioch on the Mediterranean coast. In the 

Islamic period, this region maintained its communication position 

through which the economic relationship of Fars was established with 

the centers of the Islamic caliphate in the Chamat in the Umayyad 

period (Syria and Jordan) and Iraq during the Abbasid period (Basra, 

Baghdad, and Al-Vaset), and an important commercial route passed 

from this region to Isfahan. Therefore, it is not beyond expectations to 

notice the formation and construction of this type of caravanserais in 

Syria during the Umayyad period. 

In this study, Mohammad Abad caravansary was investigated by using 

historical resources and archeological evidence and it has been 

illustrated that this caravansary and other similar caravansaries are 

dating back to Sasanid to Al-Booyeh era. The building lack any castle 

in corners, but the remained evidence suggests a guarding room on the 

top of their entrance. Curved roofs and similar dimensions of them are 

two others main charactristics of these buildings. The similar 

appearance of these caravansaries implies the existence of a coherent 

plan from road building authorities of Sasanid to Saljuqi period. If 

these structures are put in the texture of the regions which are under 

investigation, considering the fact that Darvazeh-Gach is attributed to 

Sasanid period, it would be probable that with the formation if Arjan 

city and its importance in the south of Iran, constructing caravansaries 

has been one of the most necessities of communication with other 

regions in Iran and with the five regions. And it should be mentioned 

that historians have noticed the importance of Arjan area in Al-Booyeh 

period. Transformation of the wealth acquired from agriculture and 

trade in this region, had resulted in paying attention to roads in Arjan 

region and to the construction of public facilities like caravansaries 

and numerous bridges which is recognized better by doing 

archeological investigations. Anyway, archeological evidence show 

that this caravansary has been built in Sasanid and Al-Booyeh periods. 
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However, considering the fact that there has been no archeological 

study about the beneath parts of the building and probable adjoints, 

these kinds of studies seem necessary to investigate revolutionary 

trend of caravansaries located in south of Iran in details. These studies 

are also having a pivotal role in understanding questions about the 

reasons why these caravansaries are small and the reasons for not 

observing security principles in building them. In late islamic period, 

in which constructing caravansaries was very common, many of them 

has been built in Lar region in Fars province and demonstrates the 

continuation of this form of architecture in this period. Yet, these 

caravansaries are not like what researchers described them as four-

porches buildings, and they lack any kind of Porch. The only porch in 

them might be their entrance part. The practical aspects of these 

building as stables in three sides of them, compared to low attention 

paid to providing rooms for passengers, make researchers to remember 

Chapar houses which were built in islamic period, specifically the 

early centuries, in accordance with Achaemenid innovations. Hence, 

the roads on which these buildings have been established (roads like 

Khouzestan to Fars), have had a great importance in Achaemenid to 

Sasanid period.  
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  های کلیدی:واژه

  نامه،کوش

 ایران،

  باستان، تجارت مسیر

  ابریشم، جادۀ

 زمینه های تاریخی،

 .آبی اسب

ی است ترین اقداماتیکی از مهم، های ارتباطیراه مسیر سرا و چاپارخانه درساخت کاروان

. در اندانجام داده انآسایش مسافر ، برایو اسلامی باستان دوران ایرانیان در که

تعدادی  ـهای شرقی خوزستان، کهگیلویه و جنوب فارسبخشـ  غربی ایرانجنوبةمنطق

 ،مهتابی گچ رامهرمز، دژ ةدرواز یهاسراکاروانکه  شوددیده می سرا با پلان سادهکاروان

در نیز  سرا تعداد زیادی کارواناند. از آن جملهعوض گچساران محمدآباد کهگیلویه، خان

 سراها،این کاروانشناختی دقیق باستان ةمطالع وجود دارند. لار ةجنوب فارس در منطق

خواهد شد. این طول تاریخ ایران موجب معماری در نوع ما از سیر تحول این  راشناخت 

 ةسراهای سادترین ویژگی کاروانماست که مه هادر پی پاسخ به این سوالپژوهش 

این پژوهش در گیری آنها چگونه است؟ نگاری و تداوم شکلغربی ایران چیست و گاهجنوب

 بارةضمن بررسی منابع تاریخی در ،تحلیلی ـتاریخی نیز تطبیقی و ـروش توصیفیبا 

ی محمدآباد، سراشناختی کارواناسلامی و شواهد باستان ةهای ارتباطی منطقه در دورراه

کهگیلویه، خوزستان، فارس   ةسراهای همگون منطقبه بررسی تطبیقی آن با دیگر کاروان

سرای کاروانساخت . ایمغربی سوریه پرداخته و بنای مشابه دیگری در قصرالحیر

مسیر تاریخی  درمقدسی  ی کههایایستگاه مانند منابع تاریخیهای دادهمحمدآباد بر اساس 

سراهای همگون تطبیقی معماری آن با کاروان ةمقایس نام برده است و بااصفهان  ـارجان

 ةشود. شیوبه دوران ساسانی تا سلجوقی نسبت داده می ،های سفالی سطح آنیافته نیزو 

-یسراها، از ویژگکار رفته در بسیاری از این کاروانهیکسان ب های تقریباًزنی و پیمونتاق

سراهای همگون دیگر محسوب می شود. سرای محمدآباد و کاروانهای آشکار کاروان

اصطبل و محلی برای  ،مانند آنبزرگ تالار محوطةدهد که سراها نشان میاین کاروان بنای

 محل استراحت مسافران بوده است. ، در دو سوی ورودی آن هامعدود اتاق و پایانچهار
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 مقدمه

 در ،غربی ــقرار گرفتن در شاهراه بازرگانی شرقی علتکشور ایران به  تا امروز، از گذشته

و برقرای مرتبط با آنها  ةالمنفعساخت تأسیسات عام ،نظامی و های بازرگانیایجاد راه

های ایجاد راه تردید،یجایگاه مهمی داشته است. ب ،جوارملل و اقوام هم میانارتباط 

سرا، مشکلات زیادی را برای روانارتباطی بدون استفاده از تأسیسات رفاهی همچون کا

به  متعلقایران را  ةسرای شناخته شدترین کاروانکهن ،آورد. محققانها پدید میانسان

صفویه  ةدوردر را سرا کاروانرونق ساخت اوج ( و Stein,1940: 121) ساسانی ةدور

 (.366: 1387؛ هیلن براند، 180: 1944)سیرو، دانند می

نقش  ایران ارتباط بین مناطق مهم فرهنگی و تأثیرگذاربرقرای که در  از جمله مناطقی 

آن از زمان هخامنشیان بر  مهم که جایگاه ارتباطی است کهگیلویه ةمنطق داشته،مهمی 

همگان آشکار است. بر اساس منابع تاریخی، اسکندر در یورش به سرزمین پارس، از 

کرده است که برخی از پژوهشگران کهگیلویه عبور رس در گذرگاه مهمی به نام دربند پا

؛ حقیقت،  227: 1373؛ یغمایی،  120: 1385، )پیرنیا اندتکاب کهگیلویه دانستهتنگ محل آن را

های گوناگون اداری و نظامی رفتو(. در نظام شاهی هخامنشی، با توجه به آمد 322: 1387

 ،خدمات دولتیبرای انجام دادن . داشتند خاصیت ها اهمیّبرای حفظ یکپارچگی کشور، راه

ادارة امور ها، ها و جادهبدون این راه .ها و چاپارهای شاهی بودندها در اختیار پیکجاده

جمشید به شوش، مقر بهاری و تخت ةجاد ،هامیسر نبود. سرآمد این راه مختلف کشور

هخامنشی، راه ارتباطی  ة(. در دور246 ـ7: 1380)رجبی، زمستانی شاهان هخامنشی بود

-کهگیلویه می ةجمشید و شوش( از منطق)تخت های بهاری و زمستانی شاهنشاهیپایتخت

این مسیر های بسیاری از منزلگاه ،شناختیهای باستانپژوهش امروزه به کمک .گذشت

با بررسی ، یت کهگیلویه در دوران اشکان(. اهمی1385ّ ،)یغمایی اندبرای ما شناخته شده

روشن  بر مادیشموک  ةتنگ سروک بهمئی و وجود آثار مهمی چون قلع ةنقوش برجست

های ارتباطی شهرهای معتبر و مهم قرار گرفتن کهگیلویه بر سر راه ،شکبی. شودمی

 ،رامهرمز و گندی شاپور ی چونو نواحی دیگر ارجانساسانی مانند شهرگور، بیشاپور، 

 پاتاوه های تاریخیِبقایای پل .موجب شده بودبه این منطقه  را توجه جدی ساسانیان
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های این از جایگاه ارتباطی و توجه به راه، (332)همان،  ( و خیرآباد213: 1359)گاوبه، 

گیری شهرهای ساسانی به بعد، با شکل ةاز دور ساسانی نشان دارد. ةمنطقه در دور

این منطقه پل  ،بر اساس منابع تاریخی شود.میتر منطقه نمایان نقش ارتباطی این ،مختلف

؛ 673: 1361)مقدسی،  اصفهان بوده است و ارجان  هایارتباطی بین شهر

 (. 22 – 3: 1385منشی، ؛ حسینی120: 1344ناصرخسرو،

 ـدهدشتـ )ارجان  این مسیر ارتباطی بارةدر بسیاری،های اخیر پژوهشگران طی دههدر 

؛ 1359)گاوبه  اندرا به رشته تحریر درآورده آثاریهای آن، اصفهان( و منزلگاه

بررسی های مرتبط با این راه کمتر سازه ، اما(Stein 1940؛ 1371؛  دبود، 1329کریمی

که نخستین منزلگاه مسیر ارتباطی ارجان به  است پژوهشگریاولین . گاوبه شده است

قدمت ره به کاروانسرای دژمهتابی در نزدیکی ارجان، ضمن اشا بررسی کرده واصفهان را 

 (. احسان یغمایی316: 1359)گاوبه  صفویه( نسبت داده است ة)دور Dة این بنا را به دور

سرا قبل از آبگیری سد طلاعات کاملی از جزئیات معماری این کارواندیگر پژوهشگر، ا

 ةنبشتتکاب و سنگکوفی تنگ ةشتنبمارون ارائه داده است. یغمائی بر اساس توجه به سنگ

)همچون گونه معماری،  قاجاری آن )دوران ناصرالدین شاه( و همچنین بررسی معماری آن

قاجار  ةتا پایان دور از سدة پنجم هجری قمری سرا راآبادانی کاروان، ها و مصالح(تاق

به معرفی و تشریح دومین  که (. این پژوهش برآن است236 :1373)یغمائی، دانسته است

های سرای محمدآباد بپردازد. گاوبه که بررسیکاروانیعنی،  منزلگاه این مسیر ارتباطی

سرای محمدآباد به ای در خصوص آثار باستانی کهگیلویه انجام داده، از کاروانگسترده

: 1359 )گاوبه، یاد کرده است« سرای کوچکهای یک کاروانای یا ویرانهدهکده»عنوان 

بررسی را  سرااین کاروان(. بنا به آگاهی نگارندگان، هیچ مورخ و پژوهشگر دیگری 315

نیز  همانند با آن بناهای بنا،شناختی این باستان ةاست. در این پژوهش ضمن مطالع نکرده

مسیر ارتباطی ارجان  در سرای محمدآبادکاروان رفتنبا توجه به قرارگبررسی خواهد شد. 

 خواهیم بر اساس منابع تاریخی به معرفی این مسیر ارتباطی در ابتدا،و اصفهان، به سمیرم 

 .پرداخت
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 ) منبع:نگارندگان(دید از گردنه گندمکشی . تنگ پیرزال؛2عکس                ) منبع: نگارندگان(. تنگ تکاب؛ دید از گردنه گندمکشی1عکس

 اسلامی ةاصفهان در دورجان به سمیرم و راه ارّ

ارتباطی بین  هایاز مسیر های خوددر نوشته هجری قمری،های نخستین نگاران سدهتاریخ

ها، راه اَرجان به سمیرم و مسیریکی از این  .اندبسیار یاد کرده آن هایمنزلگاهو  شهرها

نخستین کسی است که  ،چهارم هجری ةهای آن است. مقدسی در سداصفهان و منزلگاه

یک  گان گرفته تا کنشت مجوساناز ارٌ» داده است: های آناطلاعاتی از این راه و منزلگاه

، سپس تا قریه، سپس تا زیر)زیز( یک مرحله، سپس تا عینیه یک مرحله، سپس تا مرحله

 «.رودخانه یک مرحله، سپس تا خزنده یک مرحله، سپس تا سمیرم یک مرحله است

پنجم هجری قمری، ناصرخسرو مسافرتی از ارجان به  ة( در سد673:  1361)مقدسی،

کهگیلویه گذشته باشد، زیرا  ةغربی منطقاست که به نظر می رسد از شمال کرده اصفهان

برد که امروزه در نزدیکی دیشموک کهگیلویه واقع از تنگ شمشیربریده نام می شدر مسیر

 است رفتهبه اصفهان سپس  است. وی از شمشیربریده به لردگان و شده

صفویه، هیچ گونه اطلاعاتی از این  ةپنجم هجری تا دور ةاز سد .(120: 1344)ناصرخسرو،

 ةهای ارتباطی منطقوضعیت راه دربارةراه، در منابع تاریخی ثبت نشده است و اطلاعات ما 

 حسینی. برگرفته استمنشی های حسینیصفویه، از نوشته ةا اصفهان در دورتکهگیلویه 

ر مسیر دبلادشاپور، از روستای دیلحاصل  ةمنطق ضمن اشاره به سختی راه کوهستانیِ

در آنجا  ترک وارد که حدود هزارخانبرمینام  دهدشت به اصفهان در حوالی تنگ ناری
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این روستا در حدود  .(22: 1385، منشی)حسینی کردندو ییلاق و قشلاق می ندساکن بود

هشت کیلومتری غرب  یاسیر علیا در فاصله تقریباًروستای دلی غربیمتری جنوب 200

غربی خروجی تنگ پیرزال از دهدشت به سرفاریاب، و حدود چهار کیلومتری جنوب

های موسوم به شبه پیش از تاریخ )سفال های سطحی محوطهسفال سرفاریاب قرار دارد.

قبرهای گورستان مرتبط با نگو سخر اسلامی( أو مت یهای میاندار سدههای لعابو سفال

)سپیدنامه و  های میانه و متاخر اسلامی استاین محوطه، گویای حیات آن طی سده

داند که یکی از رود میراه مذکور را دم ةمنشی ادام(. حسینی1396صالحی کاخکی، 

رود (. دم34)همان،  روستاهای آن موسوم به دنا در پای کوهی به همین نام واقع شده است

و تا محل پیوستن رودهای تل خسروی  هشدهای پاتاوه شروع میدر جنوب، از نزدیک پل

 (. 151: 1359) گاوبه،  و فلارد ادامه داشته است

های آن در منابع تاریخی هتی از این راه و منزلگااصفویه به بعد نیز هیچ گونه اطلاع ةاز دور

های کاروان ،پهلوی ةمعمرین محلی در طول دور ةبنا به گفت اماشود. و جغرافیایی دیده نمی

-سرای دژمهتابی استفاده میکاروان از فقط، در گذر از مسیر اصفهان به بهبهان تجاری

اثر آبگیری سد مارون به طور کامل به زیر آب رفته است. ماکسیم  برکردند که اکنون 

سراهای ایرانی انجام داده است، اشاره نها و کارواراه بارةسیرو که تحقیقات وسیعی را در

تنها به ذکر نام  اما ،کندهای آن در کوهستان میمختصری به این راه تاریخی و ایستگاه

سرا و چند ایستگاه در این مسیر تاریخی بسنده کرده است. سیرو در وصف دو کاروان

سرای ، کاروان«شهرکاروانی» ارجان»آورده است:  های این راه تاریخی چنینایستگاه

 )از دوران صفوی( سفرآب ، نزدیک تشان«شهرکاروانی» دشتدشت، دهدروازه

 )راه انشعابی(، سمیرم خاتون، پلارتبیسرای سادات، امامزاده بی)سرفاریاب( و کاروان

هایی هستند که در میان راه بهبهان به )راه انشعابی( یزدخواست، اینها همه مکان

به  هجری شمسی، سی ة( کریمی در ده32: 1949)سیرو،  «.اندیزدخواست قرار گرفته

 صفویه ةاین راه در دور اینکهاشاره به  با و های باستانی غرب ایران پرداختهبررسی راه

 برد:چنین نام می ،های آن را از اصفهان به بهبهان به ترتیب، منزلگاهوجود داشته است

شهرضا(، گری، سمیرم، تل خرسان، مشه )عباسی مهیار، قسرای شاهقلعه شور، کاروان

)سرفاریاب(، کلایه،  خاتون سقاوه، زنگوا، سادات، چهار راه، سرپاریوبیپاطاوه، بی

https://portal.issn.org/resource/ISSN/2322-2891
https://portal.issn.org/resource/ISSN/2717-2961


 

 

 

 

 
    کاخکیحسین سپیدنامه و احمد صالحی   /اسلامیِ جنوب ایران  -سراهای ساسانیکاروان 
 

 

 

129 

(. استوکلر نیز در خط سیر 41: 1329)تنگ تکاو(، بهبهان، )کریمی،  چیدهدشت، بوا، چم

 تکو، بوهانند تنگم یهایبه منزلگاه ،)شهرضا( و اصفهان خود از بهبهان به سمیرم، قمشه

)فلارد( در این راه کوهستانی اشاره  براره، سرفاریاب، سادات و پلات)بوا(، دیداس، تنگ

سرای کاروان معرفیبه  ادامه،( در 204ـ 206: 1388؛ دبود، 211: 1348 )گابریل،کند می

 و تاریخ و پردازیممی سراهای این مسیر ارتباطیترین کاروانمحمدآباد یکی از مهم

کهگیلویه و  ةسراهای همگون در منطقبا دیگر کاروان ،تطبیقی را به طور معماری آن

 کنیم.می خوزستان بررسی

 

 

 

 

 

 

 

 

                             

 

 

 محمدآباد، دید از شمالکاروانسرای . 3عکس  (   9: نقشه1390 ،)سپیدنامه های باستانی کهگیلویه و بویراحمدراه ةنقش . 1نقشه  

 ) منبع: نگارندگان(
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 سرای محمدآبادموقعیت کاروان

یک کیلومتری و  هبهانبـ  قدیم دهدشت ةکیلومتری جاد 10در محمدآبادسرای کاروان

را سرا (. اهالی منطقه کاروان3؛ عکس1)نقشه 1قرار دارد شرقی روستای محمدآبادشمال

یعنی نیم و ویرانه، از آن جهت که برخی آن را ویرانه فرض  کَل. ندناممی« کَشیکَل گَندُم»

که مسیر انتقال غلات  گذاری شدهنام مشرف بر آن ةگردن ةکشی، به واسطکنند و گندممی

تشخیص  برایدید خوبی را  اندکشی میگندم ةگردن ،. در دوران گذشتهبوده استاین منطقه 

که اگر در این محل رو به سوی طوریه، بکرده استفراهم می ای رهگذرانراه ارتباطی بر

کهگیلویه( و پشت سرِ، تنگ  و )مرز میان بهبهان تکابتنگ پیش روی خود،، یمایستبباختر 

متری، 15تقریباً  ة(. رودخانه بوُا در ضلع غربی و در فاصل2و 1)عکسشود دیده می 2پیرزال

 .سرا است که در تمامی فصول سال، آب در آن جریان داردنزدیکترین منبع آب به کاروان

پهلوی ة در دور ،جوشداز دل کوه می ،های آبِ نزدیکی بنادر فصل زمستان، چشمههر چند 

جمهوری اسلامی، آب آشامیدنی روستائیان و عشایر، از چاهی در  ةنخست دور ةو دو ده

متری جنوب  20ة تقریباًسرا در فاصلکاروان شد.مین میأسرا، تمتری شمال کاروان 100

های باکون، که از دورهاست های مهم نوسنگی کهگیلویه واقع شده کَش از مکانگندمتل کَل

 (. 11: 1390)آزادی و قزلباش، نشان دارد  لپویی، بانش، کفتری و هخامنشی

 

                                                 
، و به شماره  3401342UTM  04551952R  39سرای محمدآباد در مختصات جغرافیایی . کاروان1

 در فهرست آثار ملی ایران به ثبت رسیده است. 12/11/1381و در تاریخ  7466
. تنگ پیرزال یکی از معابر ارتباطی مهم غرب و جنوب کهگیلویه با نواحی شمالی است. در اواخر دورة 2

ای در آن ای، راه آسفالتهپهلوی و و در دورة جمهوری اسلامی برای سهولت رفت و آمد و ارتباطات منطقه

کهگیلویه )طوایف بویراحمدی( برای رسیدن به ییلاق، پس از عبور از تنگ پیرزال در حوالی  ایجاد شد. عشایر

حیات، به سمت سادات امامزاده علی و های دلی یاسیر(، تنگ نالی و گردنة آبسرفاریاب )در نزدیکی ویرانه

د. این محوطة تاریخی در دهناز آنجا با عبور از تنگان به مناطق زیزی، لوداب و مارگون، مسیر را ادامه می

یاسیر ـ که در دورة صفویه بر مسیر راه مسیر راه ارتباطی دهدشت ـ اصفهان نیز قرار دارد. محوطة دلی

های مهم کاروانی روی دهدشت اصفهان و  شهر زیز و در دوران آل بویه و سلجوقی یکی از ایستگاهکاروان

 .بود ـ در ادامة این تنگه قرار دارد
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 (google earthسرای محمدآباد )کاروان. موقعیت 4عکس                     (  109: 1390سرای محمدآباد )سپیدنامه، . پلان کاروان1شکل  
  

 سرامعماری کاروان  

جنوب غربی ساخته شده است. مصالح اصلی بنا ـ  در جهت شمال شرقی سرابنای کاروان

آورد منطقه گیری از مصالح بومبهره دهندةکه نشان شدهگچ  تشکیل و ملات  ،سنگلاشه از

در ساخت این کاروانسرا است. به طوری که سوی خاوری کاروانسرا را کوه بوا با معادن 

های دهد که طی دهههای ساختمانی و سوی باختری آن معادن گچی تشکیل میعظیم سنگ

کهگیلویه بوده  ةبخشی از مصالح ساختمانی مورد استفاده در منطق ةکنندمینأگذشته، ت

به  شکل متر، و حیاط آن نیز مستطیل 32در 30به ابعاد شکل سرا مستطیل. کاروانستا

گیری (. ضخامت دیوارهای بنا در جاهایی که قابل اندازه1)شکل متر است 18در  20ابعاد 

 محوطة متشکل است از یک سراشرقی کاروانرسد. سمت شمالمتر میسانتی 80به  ،است

 دارد.رو به سوی حیاط مرکزی  که آن ةدر میان ورودیبا  متر 20/25سراسری به درازای 

متر سانتی 20در 20سه سوراخ به ابعاد  جای ،در ارتفاع یک متری از کف دیوارهابر روی 

 مکاننماید که این شود و این طور میدیده می اسببرای بستن افسار  به فواصل مختلف

با افزودن آغل برای  ،پهلویة دوردر چهارپایان بوده است. این قسمت  دارینگه محلی برای

غربی، دو گرفت. سمت جنوب عشایر منطقه قرار ةعنوان طویله مورد استفادبه ،گوسفندان

که خطوط معماری  استر حیاط مرکزی دو اتاق د شود.می شامل م رابه ه متصلبخش 

دو  ةنیز از میانمحوطه نمایاند. ورودی این سراسری را می محوطة، وجود یک آنهاپشت 
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متر  28سراسری دیگر به درازای  محوطة غربی بنا یکگذرد. سمت شمالاتاق جلویی می

محل بتوان ش با کاو فقط سقف و دیوارهای آن فروریخته است و شایدتمام که  شتهدا

سرا شرقی نیز دو اتاق در طرفین ورودی کاروان. در سمت جنوبکردورودی آن را تعیین 

 متر که نیمی از سقف آن هنوز باقی است 13 واقع شده است. اتاق شرقی به درازای

سنگ درگاه آن با تختهو گل بازسازی و ملات ، سنگ(. بخش پیشین این اتاق با لاشه6)عکس

سرا محسوب ترین بخش کاروانپوشانده شده است. بر روی این قسمت که سالمعریضی 

شود که وجود اتاق نگهبانی را بر فراز این بخش شود، بقایایی از اتاق دیگری دیده میمی

 سازد.سرا محتمل میکاروان

متر است که با  5/9 آن درازای قرار داد و سرا در سمت جنوبیاتاق غربی ورودی کاروان 

های سمت جنوب و اتاقاحتمالاً . استوجه به تخریب بیش از حد، ورودی آن نامشخص ت

اصطبل چهارپایان  محوطة سراسری،ن و سرا، محلی برای استراحت مسافراغرب کاروان

-سنگشده از لاشهساخته ةبقایایی از یک ساز ،سرا. در هفت متری غرب کارواناست بوده

( که به دیواری 8)عکس شودمتر دیده می 9به طول های بزرگ و کوچک و ملات ساروج 

معماری  ةشود که احتمالاً به سازمتر منتهی میسانتی 240و عرض 120قطور به طول

های ن در هنگام سیلابا( که برای گذر مسافر5)عکساست  مربوطبندی یا پل و، آسیاب

اگر است.  شدهمیهای اطراف برای کشاورزی استفاده زمستانی و همچنین آبیاری زمین

یک آسیاب متری را به صورت جوی آبی فرض کنیم، احتمال اینکه این سازه  9این دیوار  ردّ

سرا در کنار آن واقع شده ای که کاروانمتری درهّ 300بوده باشد، دور از ذهن نیست. در 

متر وبا ضخامت یک متر دیده  2در 2است، بقایای دیگری از این سازه معماری به ابعاد 

جا شده است. تشخیص های زمستانی جابهشود که از جای خود کنده شده و با سیلابمی

شناسی نیاز های باستانبند بوده و، یا آسیاب به کاوشاینکه کارکرد این سازة معماری پل

 دارد.
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                ) منبع: نگارندگان(. پوشش هلالی کاروانسرا 6عکس                                  یا آسیاب بندبقایایی از یک . 5عکس            

 های سطحیسفال

(. 7) شکل  تکه سفال برای مطالعه و طراحی گردآوری شد 18سرا تعداد کاروان ةاز محوط

است که همگی  1تاریخیپیش از های شبههای بدون لعاب و منقوش طیفی از سفالسفال

 هایید. چنین سفالدارنرنگ نارنجی و پوشش کرم ةخمیر اند ومنقوش به نقوش هندسی

کرد.  معرفی سفال مادآباد و با نام در فارس شناسایی ،میلادی 1972سال  بهسامنر  را

 سخت و دائودختر فارس مقایسه و به قرون پنجم تا هفتمهای سیبا سفال هااین سفال

(. جدیدترین SUMNER & WHITCOMB, 1999 : 320)ند شد هجری قمری منسوب

مادآباد مرودشت منتشر شده است.  ةهای تپاز کاوش سفال،نوع اطلاعات در خصوص این 

دار های لعابسفالو ها این تپه، ضمن اشاره به این سفال اش دربارةهمقالاولین رجبی در 

( قرون دوم تا چهارم هجری قمری) رون اولیه اسلامیآنها را به ق ،ای()فیروزه نگرتک

بعدی، ضمن اصلاح تاریخ پیشنهادی قبلی،  ة(. وی در مقال206: 1391)رجبی، نسبت داد

(. 184: 1394رجبی، ) متعلق دانستسفال مادآباد مرودشت را به قرون سوم تا پنجم هـ.ق 

های به سدهمنتسب رنگ نخودیساز پنج قطعه کف ساده و چرخ، در میان مجموعة سفالی

                                                 
سفال  ةدو مجموع ةرا برای مطالع «سفال پیش از تاریخی دروغین»بار ویتکمب اصطلاح  . نخستین 1

سخت ة سیهول و همسرش اریکا لوفلر از منطقکه رین  به کار برد بدون لعاب جنوب غربی ایران و منقوش

 .(1382بودند )ویتکامب  کردهداودختر گردآوری  ةو دیوید استروناخ در محوط در بویراحمد
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. در موجود استساسانی  ةبه دورمنتسب  و یک قطعه کف هجری قمریسوم و چهارم 

-با پلان و معماری همانند با کاروان ،سراهای متعدد دیگریکاروان ،غربی ایرانجنوب

ه حکایت دورآن سراسازی در منسجم کاروان ةسراهای محمدآباد وجود دارد که از برنام

-از آن جملهسراهای دروازه گچ، دژمهتابی و خان عوض شمالی و جنوبی کاروان که دارد

 اند.
 

 

 

 

 

 

 

 
                              

 . بخشی از سازه سنگ و ساروج ضلع8عکس          سفالهای سطحی کاروانسرای محمدآباد) منبع: نگارندگان( .7عکس 

 گچ رامهرمز      هسرای دروازکاروان

معماری با  ةسراهای جنوب غربی ایران که از لحاظ پلان و شیوترین کاروانیکی از کهن

سرای دروازه گچ در میداوود رامهرمز است، کاروان کردنیسرای محمدآباد مقایسهناکارو

قلعه تل و رامهرمز به  مسیر لایارد نخستین کسی است که هنگام گذر از .(2)شکل است

مسافران  بهها تهاجم بهمئی خطر سرای دروازه گچ وبهبهان در نزدیکی منگشت، به کاروان

از یک جاده قدیمی که در میان مناطق کوهستانی امتداد داشت » :هاین مسیر اشاره کرد

رستم دروازه شدیم که لرها آن را راهدارخانه وارد یک ساختمان مخروبه قدیمی به نام گچ

ساسانی  ةداری به سبک بناهای دورقوس ةدوبد به درواز .(148: 1367لایارد، ) «نامندمی

کرده گیرها اشاره های گنبدی محل استقرار باج، و حجره«گچ هدروازـ راهدار»موسوم به 

های گچ را به سبب جنس تپه ةرا همان باجگاه، و واژ  «دروازهـ راهدار»و مفهوم  است

شناس ( استین دومین باستان244: 1382دوبد، داند )ارتفاعات منطقه می ةآهکی رشت

ه دار و سطح لغزندمسیر شیبو دربارة ه کردسرا بازدید خارجی است که از این کاروان
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-خصوصیات این کارواندیگر از  و برخی(، stein,1940: 118) گچ هبافت گچی دروازو 

و متر  17در 50/22و به ابعاد سرا از سنگ و ساروج. این کاروانمطالبی نوشته است سرا

متر ضخامت سانتی 60 و دیوارهای آن تقریباًمتر ساخته شده  5/3عرض به ورودی  با

 تعبیه شده طویل در سه سوی حیاط مرکزی آن برای اصطبل محوطةسه  و است داشته

سرا، احتمال داده خامت کم دیوارهای این کاروانض با توجه به(. سیرو Ibid, 121) بود

: 1949)سیرو، گچ فاقد گنبد بوده و با سقف افقی و چوب ساخته شده است هکه بنای درواز

لزوم  .سرا استمنظور وی قرارگیری گنبد بر روی حیاط مرکزی کاروان احتمالاً .(87

گرم خوزستان، وجود گنبد  ةسرا در منطقهوا و باد در فضای داخلی کاروان داشتن جریان

موقعیت  ،اشتباه به. برخی از پژوهشگران کردی میضرور غیر بر روی حیاط مرکزیرا 

آن را دارای پلان  اند وذکر کرده فیروزآباد به شیراز ةدر جادرا سرا جغرافیایی این کاروان

( در صورتی که این بنا فاقد هر گونه 193: 1362انی و کلایس، )کی اندچهار ایوانی دانسته

ت رامهرمز در شود. با توجه به اهمیّایوانی است و حتی ورودی این بنا ایوان محسوب نمی

 یاد شده دور از انتظار نیست.  ةسرا به دورساسانی، انتساب این کاروان ةدور

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 (        229: 1373. پلان کاروانسرای دژمهتابی )یغمایی، 3شکل     (        12: شکل 1949سرای دروازه گچ )سیرو، . پلان کاروان2شکل   

 سرای دژ مهتابی کاروان

قدیم  ةکیلومتری غرب دهدشت، در مسیر جاد 40 ةسرای دژ مهتابی در فاصلکاروان

ی سد مارون کاملاً زیر آب که امروزه بر اثر آبگیر (1بهبهان واقع شده )نقشه ـدهدشت
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ه است. دیدرا  دژ مهتابی یسراکه کارواناست شناسی رفته است. گاوبه نخستین باستان

 یمختصرطلاعات ا کرده و تکاب ذکررا در پشت محل خروجی تنگسرا کاروانموقعیت  او

سبک کاروانسرائی کوچک با یک عده اطاقهائی که به » است: ارائه داده آنمعماری  بارةدر

اند و در اطراف یک حیاط مستطیلی قرار دارند. دیوارهای خارجی آن دهدشت تزئین شده

صاف میباشند. هرکدام از اضلاع طویل و کوتاه آن، دارای چهار در هستند که از حیاط به 

( احسان یغمایی اطلاعات مشروح و کاملی 315: 1359)گاوبه،  «.اطاقهای آنجا ارتباط دارند

سرا به صورت است. کاروان کردهسرا قبل از آبگیری سد مارون، ارائه از این کاروان

ای ساخته شده است. ملات های قلوههای گردِ کم و بیش بزرگ و سنگیکپارچه از سنگ

)به است  کلی بنا مربع شکل ةدهد. نقشرا سنگ گچ و آهک و کاه و ماسه تشکیل می آن

با حیاط مرکزی تقریباً مستطیل شکل به درازای متر پهنا( 40/30متر درازا و  80/30ابعاد 

متر سانتی 80های بنا حدودمتر. ضخامت دیوارهای تمامی بخش 40/17متر و پهنای  20

با  یهایهای هلالی، اتاقمتر با تاق 25تا  20تالارهای دراز به طول ـ است. شواهد معماری 

شرقی  ةهای جبهتعمیرات اتاقغربی، و  ةهای جناغی قرار گرفته در حیاط مرکزی جبهتاق

اسلامی  ةتداوم استفاده از بنا از زمان ساخت آن در دور بر ـ(236-224: 1373)یغمائی، بنا

سرای کهگیلویه و پهلوی، تنها کاروان ةسرا در دورکه این کاروانطوریهب دلالت دارد.

. کردندمیفاده است از آن بهبهان –دهدشت –بویراحمد بوده که کاروان های تجاری اصفهان

بافت قدیم دهدشت، این بنا را به  معماری این بنا با بناهای صفویِ ةگاوبه بر اساس مقایس

-توجه به بخش با رسدکه به نظر می (316: 1359) گاوبه،  داند)صفویه( متعلق می  Dةدور

 ةنبشتاست. یغمائی نیز بر اساسِ سنگ کرده بعدی، بنا را به این دوره منتسب ةهای افزود

)دوره ناصرالدین شاه( و همچنین بررسی  قاجاری آن ةنبشتو سنگ 1تکابکوفی تنگ

هجری سرا را از سده پنجم آبادانی کاروانـ ها و مصالحمعماری، طاق ةگون ـ معماری بنا

مقدسی از رست (. براساس فه243 :1373،)یغمائی قاجار دانسته است ةتا پایان دور قمری

کنیسه »اولین ایستگاه از ارجان هجری قمری، چهارم  ةسددر جان به سمیرم ارهای ایستگاه

                                                 
ن راه ارجان و بهبهان به دهدشت اتنگ تکاب در مسیر مسافر ةهاینس گاوبه به وجود سه کتیبه در گردن.  1

) یعنی قرن اول و دوم  B ةاول دور ةشناسی به نیم ها از نظر خطاشاره می کند که یکی از این کتیبه

 (.313: 1359) گاوبه،  هجری( تعلق دارد
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 ةشدسرای شناختهترین کارواناز آنجا که قدیمی .(673: 1361)مقدسی، است «المجوس

 ،سرای دژمهتابی استجان فاصله دارد، کاروانه که به مسافت حدود یک روز از ارکهگیلوی

توان تاریخ بنا . بنابراین میکردمقدسی یکی قلمداد ة را با ایستگاه ذکر شد شاید بتوان آن

های د. لازم به ذکر است کهگیلویه در سدهکرمنتسب  هجری قمریچهارم  ةرا حداقل به سد

و ( 341ـ60 :1374، )ابن بلخی ، بخشی از استان فارس بودهجری قمریچهارم و پنجم 

 از این .(31-2: 1381)آزاد،  هـ .ق( قرار داشت 447 -322ل بویه )تحت حاکمیت دولت آ

 بویه باشد. زمان آل درسرا کاروان نبعید نیست که بنیا ،رو

 عوض شمالی و جنوبی سراهای خانکاروان

کیلومتری غرب گچساران، در مرکز  15 ةبه فاصل 1عوض شمالیسرای خانکاروان 

سرا جهت شمال نبنای این کاروا دشت لیشتر قرار دارد. عوض )سعادت آباد(روستای خان

جنوب غربی واقع  ةجنوب شرقی دارد و ورودی آن به عرض چهار متر، در جبه ـ غربی

. پلان های بزرگ و کوچک و ملات گچ تشکیل داده استسنگشده است. مصالح آن را قلوه

مربع( و حیاط مرکزی  متر 728)مساحت آن  متر 26در  28مربع شکل، به ابعاد  بنا تقریباً

سرا فضاهای کاروان همة (. عرض4)شکل متر است 18در  20مربع شکل به ابعاد تقریباً

 متر است. بر روی سطح فوقانی اتاق جنوبیِسانتی 80سه متر و ضخامت دیوارهای آن

رسد به اتاق نگهبانی مربوط که به نظر می شودایای اتاقی مشاهده میجبهه شمال غربی، بق

سرا کارواندسترسی به این اتاق مشخص نیست. پوشش هلالی فضاهای ةنحو اما، است

متر سانتی 290ها از کف به جنوب شرقی بر جای مانده است. ارتفاع طاق ةبه جز جبه

ن ا، ساکنرندمتر عرض داسانتی 210که هرکدام  را های مختلف بنارسد. ورودی بخشمی

ساخت  ة. درگاه تالار جبهه جنوبی که در دوراندکردهخورشیدی مسدود  40ةروستا در ده

اق جناغی پوشانده شده است. تبعد مرمت شده و با  ةدر دور داشتهاق هلالی تبنا  یةاول

 ،پاشیدهخصوص سفال لعابهدار، بهای لعابهای منقوش بدون لعاب و سفالطیفی از سفال

                                                 
 قرار دارد. R 39 0466116  ,3365226ی . این بنا در در مختصات جغرافیای 1



 

 
 

 

  

 
 

 

138 

 ةقابل انتساب به دور هادهد. این سفالرا تشکیل میسرا های سطحی این کاروانسفال

-سرای جنوبی با مصالح، نقشه و تاقکاروان .(93: 1390)سپیدنامه، اند بویه و سلجوقیآل

کلی  ةنقش و است از لحاظ ابعاد کمی بزرگتر فقط های مشابه که در نزدیکی آن قرار دارد،

 20حیاط مرکزی نیز مربع شکل به ابعادومتر  30در 30به ابعاد  و مربع شکل آن تقریباً

حیاط مرکزی ، استان شناسیکارشناسان باستان 1384در سال .(5)شکل متر است 20در

 سازه های معماری از دل خاک نمایان شد ،در زیر کف هکه در نتیج کردندکاوش  را آن

 هایبخشهیچ گونه همخوانی با دیگر  محوطهکه از لحاظ نوع مصالح، ساختار و فرم 

سرا بر که کارواناست مربوط  یتررسد به بنایی قدیمیسرا ندارد و به نظر میکاروان

-سرای هموانجنوبی، از لحاظ پلان نیز با کارعوضسرای خانروی آن بنا شده. کاروان

ة است که کلایس آن را  به دور مقایسهقابل شمالی عوضسرای خانکاروان ،جوار یعنی

عوض را به سراهای خانگاوبه کاروان .(Kleiss, 1996 : 27) منتسب کرده استاسلامی 

در مسیر  «حبس»گذاری و آنها را با ایستگاه )قرون اولیه و میانی اسلام( تاریخ B- C ةدور

بر اساس متون تاریخی،  «حبس»( 118-117: 1359)گاوبه، هد دارجان مطابقت میــشیراز

: 1363بلخی، فرسخ فاصله دارد )ابن 8به شیراز است که با ارجان  ارجاندومین ایستگاه از 

؛  148)همان،  یاد شده استپارس  هایبخشارجان و دیگر  بینعنوان بارگاهی ( و به162

 شهری در این ولایت «حبس»( بر این اساس، لسترنج معتقد است که 156: 1336مستوفی، 

داشته است  قرار ای در آنجاکه در زمان سلجوقیان راهدارخانه بوده بر سر راه شیراز و

-انشمالی با کاروعوضخان سرایمعماری کاروان (. پلان و جزئیات293: 1383)لسترنج، 

-عوضخانش جوارسرای همکاروان نیزگندمکشی محمدآباد و مهتابی و کل سراهای دژ

بویه نسبت آلة سرا را به دورتوان ساخت کارواناست. بنابراین می کردنیمقایسه ،شمالی

 داد.
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 عوض جنوبیسرای خانپلان کاروان. 5شکل          (   106: 1390)سپیدنامه، عوض شمالیسرای خانپلان کاروان. 4شکل

 (107: 1390)سپیدنامه،

 بنای قصرالحیر غربی سوریه

 109بناهایی است که به دستور هشام بن عبدالملک در سال  قصرالحیرغربی مجموعه

سرای علاوه بر کاربرد شکارگاهی، با توجه به قرارگیری کاروان و هجری ساخته شد

عنوان منازلی در مسیر به )ساختمان بزرگتر(، احتمالاً گیریکوچک در کنار مکان روغن

سسه فناوری ماساچوست ؤم(. 26: 1383)برند، شد میدمشق به رصافه درنظر گرفته 

که با پلان  اندارائه داده در این مجموعه را کف بنا ی ازپلان ،2نتسایت آرکو وب 1آمریکا

عنوان به فقط و از آن داردهای کلی و خوزستان همانندی کهگیلویه ةسراهای منطقکاروان

                                                 
تی، دانشگاه آی( مشهور به امMassachusetts Institute of Technologyمؤسسه فناوری ماساچوست ).  1

 32خصوصی واقع در شهر کمبریج، در ایالت ماساچوست آمریکا است، که پنج دانشکده اصلی، یک کالج و 

 است http://web.mit.eduانشگاه: سایت رسمی د. آدرس وبداردگروه آموزشی 
انجام  رسمی تحقیقات اسماعیلیه است که مطالعات زیادی در رابطه با هنر معماری  ةنت موسس. آرک 2

در   https://archnet.orgبه آدرس   سایت این موسسهو آرشیو غنی از پلان و تصاویر در وب داده است

 است.اختیار محققان 

  

http://web.mit.edu/
https://archnet.org/
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-کاروان دیواری کوچکِ(. این چهار 5)شکلاند طبقه نام بردهیک چهاردیواری کوچک یک

اصلی ارتباطی مسیر دمشق قرار گرفته  ةپنج کیلومتری جاد تقریباً ةمانند که به فاصلسرا

براساس نقشه کلی ارائه شده، این بنا  1.گذردقصرالحیرغربی می ةاز نزدیکی مجموع ،است

و در  با دو در ورودی  یتالارهای ،و خوزستان، در سه سو کهگیلویهسراهای مانند کاروان

ها و جرزهای چهار ستونة ، پایها. در جلوی این تالارها و اتاقداردهایی بخش ورودی اتاق

آمده بخش پیش در نظر گرفتن این بنا بدون ةشود. اندازحیاط مرکزی دیده می ةگوش

متر بیشتر از  20متر است که در هر ضلع حدود 52مربع شکل به ابعاد  تقریباً ،ورودی آن

متر طول و پنج متر عرض  45است. تالارهای سه سوی بنا هر کدام  هگیلویهکهای نمونه

ولی همانند فضاهای تالارمانند پنج متر عرض دارند. جلوی  ند،ابعاد متفاوتبا ها دارند. اتاق

آمده در بخش شمالی و جنوبی پیش قسمتدو  ،بخش شمالی ةورودی اصلی بنا در میان

یا بخاری  و، تالاری کوچک با یک فرورفتگی محراب ماننددارد که بخش جنوبی وجود 

   .دارددیواری 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 (google earthبنای کاروانسرا مانند کوچک قصرالحیر غربی) . 9عکسنت(       سایت آرک)وب . بنای کوچک قصرالحیر غربی6شکل   

 

 

                                                 
و در ارتفاع  37362044و عرض جغرافیایی  34230383. بنای مورد مطالعه در مختصات طول جغرافیایی  1

 های آزاد قرار دارد.متر از سطح آب 1853

  

https://portal.issn.org/resource/ISSN/2322-2891
https://portal.issn.org/resource/ISSN/2717-2961
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 عباسی جنوب فارسهای شاهسراکاروان

 هایهسرا در جادسراهای ایران، پلان یکسانی از چندین کاروانفهرست کارواندر کتاب 

 یهقاجار و هصفویهای همصالح سنگ ارائه شده که به دور بابندر لنگه ـ بستک و لار ـلار

نام  «رباط شاه عباسی» با عنواناز برخی دارد و « پلان چهار ایوانی»رح طو  است منتسب

در صورتی که این بناها فاقد  .(64و  58-56:  1368)کیانی و کلایس،  شده است برده

 ،های دو سوی ورودیسه سو و اتاقدر و با فضاهای طولی تالارمانند  اندهرگونه ایوان

سراها ند. طرح کلی این کارواناسانرامهرمز هم و سراهای کهگیلویه و بویراحمدبا کاروان

متر در هر سو است و بنابراین از لحاظ ابعاد کلی با  17به ابعاد  مربع شکل و تقریباً

های سرا در امتداد راهکاروان نوع. قرارگیری این شودمیسرای رامهرمز مقایسه کاروان

 ةسراهای مورد مطالعه در منطقمنتهی به فارس در جنوب ایران و همانندی کلی با کاروان

 ،یاد شده ة. ساخت این بناها در منطقدهدمی کهگیلویه، ارتباط سبکی بین آنها را نشان

 دهد.سراهای کهگیلویه، خوزستان و سوریه را به روشنی نشان میتداوم سبکی کاروان

 

 

 

 

 

 

 

 
                   

بندرلنگه )کیانی  عباسی جاده لارـ. رباط شاه8شکل            (56: 1362عباسی شمال شرق بستک )کیانی و کلایس، . رباط شاه 7شکل

 (57: 1362و کلایس، 
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 بحث و تحلیل

سرای دروازه گچ قابل کلی، با کاروانة از لحاظ پلان و نقش که سرای محمدآبادکاروان 

)سیرو،  ساسانی است ةسرای ایران و متعلق به دورترین کاروانقدیمی ،مقایسه است

تری از این نوع بزرگ ةاز لحاظ ابعاد کلی، نمون که (Stein, 1940: 119؛ 12: شکل 1949

تاقها  ةکار رفته، گونهسرا از لحاظ نوع مصالح برود. این کاروانسرا به شمار میکاروان

 قمریهجریپنجم  ةمهتابی منتسب به سد کار رفته، با دژههای ب)تاق هلالی( و پیمون

 ارجان ةهای ذکرشدایستگاه از مقدسی بر اساس فهرست. (1373)یغمائی، شودمقایسه می

 است« کنشت مجوسان» ارجاناولین ایستگاه از  هجری قمری،چهارم  ةسددر به سمیرم 

ی باید یکمقدسی ة سرای دژمهتابی را با ایستگاه ذکر شدکاروان که (673: 1361)مقدسی،

متر( کیلو 60) حدود دو روز ةکهگیلویه به فاصل ةشدسرای شناختهدانست. دومین کاروان

ة ایستگاه ذکر شد دومین آنرا با قریه که بایدسرای محمدآباد است ، کاروانارجاناز 

چهارم  ةسدبه حداقل توان را میسرا ساخت کاروانقدمت یکی دانست. بنابراین  مقدسی

سرای در ده کیلومتری شرق کاروانرا  وجود شهر دهدشت. گرچه نسبت داد هجری قمری

 و در عصر صفویه با نام دهدشتشد یده میالدشت نامقریه ،در ابتدا احتمالاًـ که محمدآباد 

تر از تاکنون آثاری کهن، از نظر دور داشتـ نباید داشت کهگیلویه ةجایگاه مهمی در منطق

شهر زیز ، دست نیامده است. سومین ایستگاه این مسیر تاریخیهسلجوقی در آنجا ب ةدور

تأکید  باید «قریه»ایستگاه  آن با زمانیاست که بر همهجری قمری چهارم ة سد به متعلق

گوشت، گردو و میوه  ذکر کرده که «طاب»کرد. مقدسی زیز را شهری کوچک در کنار رود

هجری  367سال شهر که در  مسجدجامعساخت  . به نوشتهة او،در آنجا ارزان بوده است

، به اتمام حضور داشتهدر آنجا  قدسی که هجری قمری 368 سال تاآغاز شده بود  قمری

عوض سراهای خانسرای محمدآباد همچنین با کاروانکاروان (.581)همان،  نرسیده بود

که براساس شود میمقایسه  ،به شیراز ارجانمسیر  درعوض جنوبی شمالی و خان

 شودبت داده مینس هجری قمریهای چهارم و پنجم به سده ،های سطحیبررسی سفال

هجری های چهارم و پنجم کهگیلویه در سده که (. لازم به ذکر است57: 1390)سپیدنامه،

( که تحت حاکمیت 341-60: 1374بلخی، )ابن بخشی از استان فارس بوده است قمری،

توان ( و بدین جهت می31ـ2: 1381)آزاد،  هـ .ق( قرار داشت 447 -322) بویهدولت آل

https://portal.issn.org/resource/ISSN/2322-2891
https://portal.issn.org/resource/ISSN/2717-2961
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مسجد  3000شود عضدالدوله ساخت بویه نسبت داد. گفته میسرا را به آلساخت کاروان

های غرب ایران بر عهده در قسمت هجری قمریو مسافرخانه را در اواخر قرن چهارم 

احتمالاً جزئی  ،این منطقه در بویهسراهای آل(. کاروان441: 1386 براند،)هیلن داشته است

)مشخصاً  بویهسراسازی آلکاروان ةبرنام در جهتسراهایی بوده است که از شبکه کاروان

از عشایر منطقه ، خورشیدی(1320ـ1350) پهلوی ةاند. در دورعضدالدوله( ساخته شده

-سرا با لاشههایی از کاروانو آثار مرمت بخش کردندمیسرای محمدآباد استفاده کاروان

 گیریشکلزمان با خورشیدی هم1370ةبه این دوره مربوط است. در ده ،ملات گل سنگ و

گچ  شد و تخریب سرا به صورت گستردهروستای محمدآباد، سقف و دیوارهای کاروان

سراها که این کاروان ةهای جدید به کار رفت. ساختار معماری سادآن برای ساخت خانه

، گویای بودههداری اسب کاروانیان مناسب طویل طولی آنها برای نگ محوطة عمدتاً

هایی در چاپارخانه احتمالاًاست و ن ااسکان مسافربرای سرا کارکردی فراتر از کاروان

دانیم تعدادی از که میرسد. چنانهخامنشی می ةآنها به دورة ریشه دارند که پیشین

ة هخامنشی دادند که از دورانجام میاداری را  ـهای سیاسیامور برید یا پیک ،سراهاکاروان

نهاد بریدی  .(437: 1386براند، )هیلن بودند کرده ت خود را حفظاهمیّ تا قرون میانه اسلامی

ها ساماندهی شده و راهی و تعویض اسبهای میانبراساس فواصل منظم در توقفگاه

تقال اطلاعات نظامی برای ان ایها، وسیلهعلاوه بر رساندن و تحویل سریع اسناد و پیغام

غربی ایران ت نهاد برید در مسیرهای ارتباطی جنوب( اهمی438ّ)همان،  و غیرنظامی بود

های مهم بویه پایتختهخامنشی تا دوره آل ةزیرا از دور، مناطق ایران بود دیگربیش از 

 تر امپراطوری را از شوش و تیسفون بهایران در فارس بود و راه مهمی که مراکز غربی

در آنچه از این راه گذشت. خوزستان و کهگیلویه می ةاز منطق ،دادمرکز فارس ارتباط می

 جنبذ یا گنبد، خان حماد ،حبس ،بندک، هایی مانند فرزکمنزلگاه ،گزارش شدهاسلامی ة دور

؛ مقدسی، 117: 1348؛ اصطخری، 222: 1365رسته، ابن؛ 162: 1385بلخی، است )ابن لغانم

. بنابراین دور از انتظار نخواهد بود (673: 1361؛ مقدسی، 54: 1345حوقل، ناب ؛673: 1361

بدانیم که  چاپارخانه ا کاربریسراها را تداوم بناهای پیش از اسلام بکه فرم این کاروان

رسانی و رساندن اسناد حکومتی به مناطق مختلف امپراطوری را داشتند. اما وظایف اطلاع

وجود این فرم در مجموعه بناهای قصرالحیرغربی گویای چیست؟ همان گونه که از منابع 
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 و رویگردانی نخست هجری قمری ةآید با استقرار نظام اموی در اواسط سدتاریخی بر می

اعلام معاویه به عنوان نخستین پادشاه عرب،  حکومت اسلامی به حکومت سلطنتی و از

وی برای تحقق اهداف خود در نظام اداری حکومت، با مشورت کارگزاران ایرانی و رومی 

وصول اخبار و اطلاعات مناطق  بخشی دردیوان برید را به وجود آورد که هدف آن، سرعت

راهزنان و مراقبت  و دفع شر  ،ها و عملیات ضدجاسوسیمین امنیت راهأی، تنراتحت حکم

گزارش  ةرتبه و تهیموران عالیأخلیفه به م ةها، رساندن اخبار محرمانراه ةترمیم و توسع

؛ محمدی 91: 1396)ثواقب،  ، لشکری و کشوری و به عرض رساندن آن بوداوضاع مالیاز 

 (.185: 1372؛ زیدان، 83: 1374ملایری، 

رهم بود که بیش از دو برابر رقمی است که مخارج برید چهل میلیون د ،در زمان امویان 

ارجان و  ة(. کور62: 1391)سپهری، حکومت بعدی یعنی عباسیان در این باره هزینه کردند

 که راهی بودساسانی( از طریق شاه ـ)هخامنشی تاریخی ةطی دور کهگیلویه در ةمنطق

کرد میو استخر مرتبط  ارجانآسیای صغیر را از طریق بین النهرین به شوش، 

 ( راه ابریشم نیز بعد از بغداد از شهرهایی مانند حلوان و نصیبین گذشته25، 1384)یغمایی

بعد از عبور از فرات به شهر هیراپولیس و سپس بندر انطاکیه در ساحل دریای مدیترانه  و

اسلامی نیز جایگاه ارتباطی خود را حفظ  ة( این منطقه در دور86 ،)پیرنیا و افسر رفتمی

با مراکز خلافت اسلامی در شامات در  ارتباط اقتصادی فارس ،این منطقه طریقو  از  کرد

)بصره و بغداد و واسط( برقرار بود  عباسی ة)سوریه و اردن( و عراق در دور اموی ةدور

: 1370خردادبه، )ابن رفتو یک راه بازرگانی مهم نیز با گذر از این منطقه به اصفهان می

-شکل ،امویان ةطی دوردر  از این رو(.  673: 1361؛ مقدسی،  384: 1374؛ ابن بلخی  35

 شاهدیم. شام در را سرا گیری و ساخت این فرم کاروان

 گیرینتیجه

های تاریخی و ترین اقدامات عمرانی و رفاهی ایرانیان طی سدهسرا از مهمساخت کاروان

های زیادی محققان پیشین، هنوز ناگفته ةشدهای انجامپژوهش اسلامی است که با وجود

)خوزستان  جنوب ایران ةشدن سیر دگرگونی این فرم معماری دارد. در منطقبرای روشن

های گذشته برجای مانده که بررسی سرا از سدهو کهگیلویه و بویراحمد( تعدادی کاروان

خصوص هسرا در ایران، بساخت کاروان آنها به درک هر چه بیشتر از سیر تحول ةو مطالع

https://portal.issn.org/resource/ISSN/2322-2891
https://portal.issn.org/resource/ISSN/2717-2961
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ی محمدآباد، دژمهتابی، هاسرابه کاروان ،میان آنجنوبی آن خواهد انجامید که از ة حوز

-)رامهرمز خوزستان( و تعداد زیادی کاروان )کهگیلویه و بویراحمد( دروازه گچ عوضخان

اشاره کرد. در  بایدلار استان فارس  ةخر اسلامی در منطقأاز قرون متمانده برجایسرا 

سرای محمدآباد شناختی، کارواناین پژوهش براساس منابع تاریخی و شواهد باستان

سراهای سرای محمدآباد و دیگر کاروانکاروانبررسی شد. این پژوهش نشان داد که 

ت داد. بنای بویه نسببه دوران ساسانی تا آل توان، میتر از آنها یاد شدکه پیش را همگون

مانده گویای وجود اتاق نگهبانی برجای شواهد اما ،ها استآنها فاقد هرگونه برج در گوشه

-رفته، از دیگر ویژگیکارههای یکسان بهای هلالی و پیمونبر فراز ورودی آنها است. تاق

ن منسجم متولیا ةبرناموجود سراها از محسوب می شود. فرم یکسان این کاروان هاهای بنا

-این بناها در بافت منطقهبررسی  .ساسانی تا سلجوقی حاکی است انامر راهداری در دور

ترین ضروریات ارتباط با مناطق دیگر ایران سرا از مهمساخت کارواندهد که ای نشان می

اسلامی، از  ةن دورامورخ هایهکه اشارطوریه ب ،های پنجگانه فارس بوده استو کوره

آل بویه حکایت دارد. انتقال ثروت حاصل از کشاورزی  ةارجان در دور ةمنطق ةت ویژاهمیّ

ای چون المنفعهسیسات عامأارجان و ساخت تة های کورو تجارت این منطقه، توجه به راه

شد که امروزه با بررسی و مطالعات وجب مرا  های ارتباطی زیادیکاروانسراها و پل

-شناختی از ساخت کاروانبریم. به هر صورت شواهد باستاناختی بدان پی میشنباستان

گونه با توجه به اینکه هیچ .بویه حاکی استساسانی و آل انطی دور در سراهای یاد شده

، های تحتانی بنا و الحاقات احتمالی انجام نشدهشناختی برای شناخت بخشکاوش باستان

سراها، به منظور این کاروان ةهای احتمالی اولیدوره شناختی برای شناختکاوش باستان

 هاییسوال پاسخ دادن به همچنینسراهای جنوب ایران، دقیق سیر تحول کاروان ةمطالع

ـ مثلا اصول امنیتی در احداث آنها  نکردن سراها و رعایتاین کاروان یدلایل کوچک بارةدر

خر اسلامی که ساخت أرسد. در قرون متضروری به نظر می ـ های حفاظتیبرج ساخت

استان فارس با  لار ةسراهای زیادی در منطقکاروان ،سرا به اوج رونق خود رسیدکاروان

این  اما ،یاد شده است ةکه گویای تداوم این فرم معماری در دور این فرم ساخته شد

فاقد هر گونه ایوان است  ،اندنی دانستهمحققان آنها را چهار ایوا کهآنبرخلاف سراها کاروان

همان بخش ورودی بوده باشد. فرم کارکردی اصطبل بودن سه  در و شاید تنها ایوان آنها
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کارکرد  ةن، تداعی کنندااین بناها در مقابل توجه اندک به تدارک اتاق برای مسافر ةجبه

با  ،ین اسلامیخصوص در قرون نخستههایی است که در دوران اسلامی، بچاپارخانه

که مسیرهایی که این بناها طوریهب .هخامنشیان صورت گرفته است اتاقتباس از ابداع

ت هخامنشی تا ساسانی اهمیّ ةدر دور ،)مانند راه خوزستان به فارس( اندآن قرار گرفتهدر

-های باستاندر بررسی ،های هخامنشی این مسیراند. بسیاری از منزلگاهزیادی داشته

 .اندشدهپژوهشگرانی چون احسان یغمایی شناسایی و مطالعه  شناختی

 نوشتپی

در اوایل انقلاب اسلامی ایجاد شده است.  و روستای محمدآباد شامل ده خانوار است  .1

در  .کردندساکنین آن قبل از انقلاب عشایر بودند و به صورت ییلاق و قشلاق زندگی می

گذرانیدند. در اوایل سرا میدر این کاروان زندگی را برخی از فصول سال در پهلوی ةدو

 جاییپرداختند. از آنبه کشاورزی  نشینانکوچ ،خورشیدی با رواج یکجانشینی 1360سال 

شد، با تخریب دیوارهای کاروانسرا، از گچ های روستایی با گچ ساخته میکه سقف خانه

 کردند.های شخصی استفاده آن به منظور ساخت و ساز خانه
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 و مطالعات: منابع

شیراز:  ،از منصور رستگار فسایی ةتوضیح و تحشی ،فارسنامه ابن بلخی ،(1374بلخی )ابن

 بنیاد فارس شناسی. 

 جعفر شعار، تهران: بنیاد فرهنگ ایران. ةصوره الارض، ترجم ،(1345) ابن حوقل

 تهران: چاپخانه مهارت. ،چانلوحسین قره ةترجم ،المسالک و الممالک ،(1370) ابن خردادبه

 تهران: امیرکبیر. ،چانلون قره، ترجمه و تعلیق حسیالاعلاق النفیسه ،(1365) رستهابن

 تهران: کلیدر. ،معماری ایران در قلمرو آل بویه ،(1381، میترا )آزاد

معرفی مکانهای نویافته دوره نوسنگی در منطقه  ،(1390) آزادی، احمد و ابراهیم قزلباش

 .3- 16 صص ،48 ة، مجله باستان شناسی و تاریخ، شمارکهگیلویه

پژوهشگاه  ة، نامکهگیلویه بررسی باستان شناختی منطقه لیکک بهمئی ،(1386) آزادی، احمد

 .21و  20 ةمیراث فرهنگی، شمار

تهران: انتشارات موسسه  ،فرمهناز شایسته ةترجم ،هنر اسلامی ،(1383) برند، باربارا

 مطالعات هنر اسلامی.

 انتشارات میلاد.تهران:  ،تاریخ ایران از آغاز تا انقراض ساسانیان ،(1385) ، حسنپیرنیا

تهران: انتشارات سازمان ملی  ،راه و رباط ،)بی تا( الله افسرپیرنیا، محمدکریم و کرامت

 حفاظت آثار باستانی.

به کوشش ایرج افشار و فرشته  ،ریاض الفردوس خانی( 1385) منشی، محمدمیرکحسینی

 صرافان، تهران: بنیاد موقوفات محمود افشار.

 . تهران: کومش.حکومت جهانی ایرانیان از کورش تا آریوبرزن ،(1387) حقیقت، عبدالرفیع

تهران:  ،محمدحسین آریا ةترجم ،سفرنامه لرستان و خوزستان ،(1371) دوبد، بارون

 شرکت انتشارات علمی و فرهنگی.

 ـشناسی فصل دوم کاوش محوطة مادآباد الفهای باستانیافته ،(1394) ی، نوروزرجب

 .194-175 ص، ص9 ةشنلسی ایران، شمارهای باستانپژوهش ة، مجلمرودشت

تهران: انتشارات  ،علی جواهرکلام ةترجم ،تاریخ تمدن اسلام ،(1372) زیدان، جُرجی

 امیرکبیر.
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-تهران: انتشارات شورای برنامه ،فرهنگ و تمدن اسلامیتاریخ  ،(1391) سپهری، محمد

 ریزی مدارس علوم دینی اهل سنت.

نشینی کهگیلویه در زیستگاههای کوچ ،(1395) سپیدنامه، حسین و احمد صالحی کاخکی

 شناسی ایران.های انسانپژوهش ة)مطالعه موردی محوطه دلی یاسیر(، مجل اسلامی دوران

وبویراحمد با   شناسایی راههای اصلی ارتباطی کهگیلویه  ،(1390) سپیدنامه، حسین

) براساس بررسی و مطالعه  استانهای همجوار از قرن پنجم هـ .ق تا پایان دوره قاجار

شناسی دانشگاه هنر باستانرشتة پایان نامه کارشناسی ارشد  (، ها و کاروانسراهاپل

 اصفهان.

 ة، ترجمای ایران و ساختمانهای کوچک میان راههاکاروانسراه(. 1949) سیرو، ماکسیم

 سازمان ملی حفاظت آثار باستانی ایران. تهران: ،عیسی بهنام

تهران: انجمن آثار  ،های قدیمی غرب ایرانراههای باستانی پایتخت(. 1329) کریمی، بهمن

 و مفاخر ملی.

جلد اول.  ،رانفهرست کاروانسراهای ای(. 1362) کیانی، محمدیوسف و کلایس، ولفرام

 تهران: سازمان ملی حفاظت آثار باستانی.

دوم. تهران:  جلد ،فهرست کاروانسراهای ایران ،(1368) ولفرام کلایسکیانی، محمدیوسف، 

 سازمان چاپ و انتشارات وزارت فرهنگ و ارشاد اسلامی.

سعید  ةترجم، ارجان و کهگیلویه از فتح عرب تا پایان دوره صفوی  (،1359) گاوبه، هاینس

 تهران:  انجمن آثار ملی.  ،فرهودی

، تاریخ «امنیتی دیوان برید در خلافت اسلامیـ کارکرد سیاسی(. »1396ثواقب، جهانبخش )

 .91-116، صص26فرهنگ و تمدن اسلامی. شماره 

 تهران: انتشارات وحید. ،مهراب امیری ةترجم ،سفرنامه لایارد ،(1367) لایارد، اوستن هنری

فرهنگ ایرانی پیش از اسلام و آثار آن در تمدن اسلامی و  ،(1374) ملایری، محمد محمدی

 توس. تهران: ،ادبیات عربی

کوشش محمد دبیرسیاقی، تهران: کتابخانه ه ب ،نزهه القلوب ،(1336) مستوفی، حمدالله

 طهوری.
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 ،علینقی منزوی ةترجم ،احسن التقاسیم فی معرفه الاقالیم  ،(1361) مقدسی، ابوعبدالله محمد

 تهران: شرکت مولفان و مترجمان ایران.

تهران: کتابخانه  ،کوشش محمد دبیرسیاقیه ب ،سفرنامه ناصرخسرو ،(1344) ناصر خسرو

 طهوری.

ایرج اعتصام،  ة، ترجممعماری اسلامی: فرم، عملکرد و معنی ،(1386) هیلن براند، رابرت

 ی.ریزی شهرشرکت پردازش و برنامه تهران:

چند منزلگاه راه شاهی هخامنشی: از نورآباد ممسنی تا ارجان » ،(1385یغمایی، احسان)

 .32-48، صص 2 ةپژوهی. شمارباستان ةمجل ،«بهبهان

میراث  ةمجل ،«مهتابی سرای دژتنگ تکاب بهبهان و کاروان» ،(1373) یغمایی، احسان

 .244-236، صص 12ةشمار ،فرهنگی

نامه  ،«شناسی ارجانجغرافیای تاریخی و پیشینه باستان» ،(1384) یغمایی، احسان

 .11پژوهشگاه میراث فرهنگی. شماره پیاپی 
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